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BBEJIEHUE

W3yyeHne WHOCTPAHHOIO s3bIKa B TEXHUYECKHMX By3aX CIIOCOOCTBYET
MOJATOTOBKE CTYJCHTOB K UTCHUI0 W XOpPOLIEMY NOHHMAHUK) OPUTHHAIBHOMN
JIATEPATYPHI 110 UX CIIEHUATBHOCTH.

JlaHHBIE METOAMYECKUE YKa3aHWs MPEIHA3HAYEHBl I CaMOCTOSTEIBbHOU
paboThl CTYJEHTOB BTOPOro Kypca 3a04HOTO (haKylnbTeTa, U3y4arolU[uX HEMEIKUN
A3BIK, U COJEPKUT KOHTPOJIbHYIO pa00Ty 3 M TEKCThI AJI JOTOJHUTEILHOTO YTEHHUS.

B xonTponsHO# paboTe oTpabaTbiBaeTcs ycTHas TemMa «Moi paboduil 1eHb»,
KOTOpAasi UMEET MAPAJUICIbHBIM PYCCKUM MEPEBOJ ISl YCIICIIHOTO €€ YCBOCHHS.
TexcroBblii MaTepwall CHa0XEH S3BIKOBBIM KOMMEHTapueMm. JIeKkcuko-rpam-
MaTUYECKHUE YMPAXKXHEHUS HA OCHOBE YCTHON TEMBI CIIOCOOCTBYIOT 3aKPEIUICHHIO
AKTUBHOM JIEKCUKH.

[Ipu orbGope TEKCTOBOrO Marepuaia OCHOBHBIMH KPUTEPUSIMHU ObUIH
uH(pOpMaTUBHAS LEHHOCTh TEKCTOB M HMX COOTBETCTBHE MHTEpPECaM CTYJIEHTOB.
TexkcThl AJsI YTEHHUsS 3aUMCTBOBAaHbl W3 OPUTHMHAJIBHOM HEMELKON JIMTEepaTypbl
KEJIE3HOJOPOKHON TeMaTukH. llocrneTekcroBbie 3alaHusl HANpPAaBICHbBI HA W3BJIE-
yeHue WHGOpPMAIMM U3 TEKCTOB, HOCAT TBOPYECKUU XapakTepP M CHOCOOCTBYIOT
PAa3BUTHIO SI3bIKOBOW MHTYHULIHMH.

[lenb METOIMYECKUX YKa3aHUNU — 00yUEHHE CTYICHTOB IMMMChbMEHHON U YCTHOM
dbopmam oOIIEHHUS 10 3aJaHHOM TEMAaTHKE M BbIPAOOTKA y HUX HABBIKOB YTCHHS U
NOHUMAaHHS OPUTMHAIBHOM HEMELKOW JINTEPATypPhI 1O CHEUATbHOCTH.

B ykazanusx mpenctaBieHbl NOMOJHUTEIbHBIE ayTEHTUYHBIE TEKCThI KEJEe3-
HOJIOPOKHOM HANPABJICHHOCTHU IS YTEHHUS M IIEPEBOJA HA 3aHATUSAX HEMEIKOTrO

A3bIKA.



1. TEMA «MEIN ARBEITSTAG» K KOHTPOJILHOW PABOTE 3

Brryuure cienyromue Bonpockl M OTBETHI. 1Ipu oTBETax MCIONB3yNUTE TaHHBIE

0 CBOEM paboueM JHE.

1) Wann stehen Sie auf?

Ich stehe um sechs Uhr auf.

2) Turnen Sie am Morgen?
Ja, ich turne jeden Morgen.

Korma BeI BcTaere?
$] BCcTaro B IECTh 4acCOB.

Bbl yTpom enaere ruMHAcCTUKY ?

Ia, 51 Aenaro TMMHACTUKY KaXK/I0€ YTPO.

Nein, ich turne nicht.
3) Was machen Sie nach dem  UYro BBI Jenaere ocJie

Her, s HEe nenaro TMMHACTHUKY.

Turnen? TMMHACTUKU?
Nach dem Turnen wasche ich [Tocne TMMHACTHKH ST yMBIBAIOCh U
mich und ziehe mich an. 0JIEBAIOCK.

4) Fruhsticken Sie jeden Morgen? Brl 3aBTpakaeTe Kaxaoe yrpo?

Ja, ich frihstlicke jeden Morgen.

5) Was haben Sie gewohnlich zum  Yro y Bac 06sr4HO Ha 3aBTpaK?
Frahstlck?

Ich esse Brote mit Wurst oder 51 em OyTepOpoabI C KOIOACOH HITH
Kase und trinke eine Tasse Tee od®&ipoM u BBHIIMBAIO YalIKy YAl WIH
Kaffee. Kode.

6) Womit fahren Sie zur Arbeit? Ha dem BbI ezieTe Ha paboTy?

Ich fahre zur Arbeit mit dem Bus S eny Ha paboTy Ha aBTOOyce (Ha
(mit dem Obus? Mit dem Linientaxi).  tposreii0Oyce, Ha MapIIPYTHOM TaKCH).

Ich gehe zur Arbeit zu Ful3.

7) Wo arbeiten Sie?

Ich arbeite bei der Eisenbahn (in 51 pabGoTaro Ha JKEJIC3HOM JOpOre
einem Betrieb, bei einer Firma).

8) Wann beginnt die Arbeit?

Die Arbeit beginnt um 8 Uhr.

9) Wann haben Sie Feierabend?

Ich habe Feierabend um 17 Uhr.

10) Wann kommen Sie nach Korna BbI Bo3Bpaiaerech JOMOM ?
Hause zuriick?

Ha, s 3aBTpakaro Kaxaoe yTpo.

S x0oxy Ha pabOTy MEUIKOM.

I"'ne BbI paboTaeTe?

(Ha npeanpusTHH, HA PUpME).
Korna naunnaercs padora?
PaboTa Haunnaercs B 8 4acos.
Kornma 3akanunBaercst pabora?

Pabora 3akanunBaercs B 17 4acos.



Ich komme nach Hause um 18 Uhr 51 Bo3BpaIiaroch oMok B 184acos.
zuruck.

11) Was machen Sie am Abend? Yro BBI Jei1aeTe BeUepom?

Am Abend lese ich etwas, sehe BeuepoM s 4TO-HHMOYDH YHTalO,
fern, gehe spazieren. CMOTPIO TEJIEBHU30P, TYJISIO.

12) Wann gehen sie zu Bett? Kormaa BwI nmoxxutech crath?

Ich gehe zu Bett um 23 Uhr. S noxyce cnath B 23 4aca.

A3vbiK060U KOMMenmapuu

aufstehen (a, a} BcraBath: Ich stehe um 7 Uhr au S Bcraro B 7 yacos.

sich waschen (u, a) meiThes, ymbiBaThest: Ich wasche mich kalt (warmy-
S yMBIBaIOCh XOJIOHOU (TEIUION) BOIOH.

sich anziehen (0, 0)— oneBatbcs: Ziehen Sie sich warm ar! Onxenbrech
Tero!

frihstliicken—s3aBrpakath

das Fruhstlck—3aetpak: Wir haben zum Frihstlick Kaffe mit Brotchen. —
VY Hac Ha 3aBTpak kode ¢ OyIouKamH.

mit dem Bus fahren— exars na aBTOOyce: Fahren Sie zur Arbeit mit dem
Bus? —BsI eaete Ha paboty Ha aBToOyCE?

zu Ful3 gehen- xoaute nemkom: Er geht zur Arbeit zu Ful>- On xoaut Ha
paboTy MEIIKOM.

der Feierabend- xonen padouero aus: Wann hast du Feierabend. Korna
ThI 3aKaHYMBACIIb PadOTy?

zurick kommen— Bosspamarscs: Wir kommen nach Hause um 18 Uhr zu-
rick.— MesI Bo3Bpariaemcs qomoi B 18 gacos.

fernsehen— cmotpets TeneBusop: Ich sehe gern fern- S aro6m0 cMoTpeTh
TEJIEBU30D.

spazieren gehen- rymate: Am Abend gehe ich mit meinem Freund
Spazieren—Beuepom s TyISO C APYTOM.

zu Bett gehen — noxutses cnate. Wann gehst du zu Belt? Korma Thl

JIOXKHUIIIBCA CIIaTh?



KOHTPOJIbHAA PABOTA 3

Bapuant |

3apanme 1. [locTaBbTe 1aHHBIE I1AroJibl B CIEAYIOIIUX MPEAJIOKEHUSAX B UM-
nepdexre.

Oo6pasen: Ich stehe um 7 Uhr auf. — Ich stand um 7 Uhr auf.

1) Ich turne jeden Morgen.

2) Ich ziehe mich an.

3) Wir essen Brote mit Wurst.

4) Er fahrt zur Arbeit mit dem Auto.

5) Sie arbeitet bei der Eisenbahn.

6) Ich sehe gern fern.

3ananme 2. [lepeBenute Ha HEMEIKUH SI3bIK TAHHBIE MIPEATIOKECHHUS.
1) 51 nenaro rUMHACTUKY KaXX/I0€ yTPO.

2) Korpa BbI 3aBTpakaere?

3) OH e3muT Ha pabOTy HA MAPIIPYTHOM TaKCH.

4) Korna Bbl 3aKkaHYHMBaeTe paboTy?

5) Xomnoauo. OneHpTech Tero!

6) S Bcraro paHo.
Bamanue 3. Hamuiivre Ha HEMEIKOM SI3bIKE O CBOEM paboueM JHe.

3ananme 4. [IpounTtaiiTe TEKCT, MOJIb3YSICh MOSICHEHUSIMU K HEMY .

DIE GESCHICHTE DER TRANSSIBIRISCHEN EISENBAHN

Schon Mitte des 19. Jahrhunderts entstand der Gedame Eisenbahnlinie
guer durch Sibirien zu bauen. Die Sibirier wolltesttrlich ihre Stadte per Bahn
mit der westlichen Wirtschaft verbinden. Jedocht eexch der Vollendung der
Eisenbahnlinien 1869 durch Amerika und 1885 durendtla konnte man mit dem
Bau der Transsibirischen Eisenbahn beginnen. Dalal bereits per Bahn mit
Moskau verbunden war, verblieb das Stiick zwisclem3tadten Celjabinsk im Ural
und Wladiwostok am Pazifik zu schben. Dazwischen lag unbewohnte Steppe,

Dauerfrostboden und der Baikalsee.
8



Die Transsib wurde in den verschiedenen Regionetgleech gebaut.
Diese Bauabschnitte gaben spater den Eisenbahnteng@n ihre Namen. Es
entstand die Westsibirische, die Mittelsibiriscdes Baikal-, die Transbaikalische,
die Amur- und die Ussuri-Bahn. Auch heute gibt esel Namen noch. Im Mai 1891
begann man zeitgleich im Osten und im Westen mmt &au der Transsibirischen
Eisenbahn. Die Ussuri-Bahn ist als erster AbschiBiftde August 1897 dem
offentlichen Verkehr Ubergeben worden. Zwischen2188d 1895 baute man
an der Westsibirischen Eisenbahn, von Celjabinsk Zoim linken Ob-Ufer. Die
Mittelsibirische Eisenbahn, vom rechten Ufer des £in Baikalsee, wurde funf
Jahre lang gebaut. Fertiggestellt wurde dieserireldahre 1889. 1895 begann man
bereits am anderen Ende des Baikals mit dem BauTdmrsbaikalbahn. Dieser
Abschnitt sollte ebenfalls nach 5 Jahren fertig sei

Das Baikalgebiet war wegen der Berge fur die dagealiEisenbahnbauer
kaum zu Uberwinden, so dass man sich fir eine Fahrveubigp entschied. Zu
diesem Zweck wurden bereits 1893 bei der Werft Arong) & Co in Glasgow zwei
Fahrschiffe bestellt. Schon fertig in Schottlaneh€tind, mussten die beiden Schiffe
1900 wieder demontiert und, in Kisten verpackt, n&ibirien versandt und bei
Irkutsk wieder zusammengebaut werden. Dagg®chiff, die "Baikal", war 88 m
lang, 18 m breit und 8,7 m hoch. Es fasste 25 Biakbnwaggons, 200 Passagiere
und 750 Tonnen Nutzlast. Diese Fahrverbindung wazbar wéahrend der 9
Monate andauernden eisfreien Periode des Baikasverbleibenden Vierteljahr
wurden spezielle Schlitten eingesetzt, um die Waggiaber das meterdicke Eis zu
transportieren. Wahrend des Russisch-japanischeaegés verlegte man Gleise
sogar auf dem Eis, damit die Versorgung im Ostestlideunigt werden konnte.
Allerdings erwies sich der Baikal als eine Schwéalhes auf denWeg nach Osten,
deshalb wurde zwischen 1902 und 1905 mit viel Miheé unter groR3em Aufwand
die Umgehungsstrecke am Ufer des Baikals, die Baika, gebaut.

C]Z06apb U NOJACHEeHUA K mekcmy

Die Wirtschatft -9KOHOMUKA

verbinden (a, u) €0CIUHATD, CBSA3bIBATh
zeitgleich —OTHOBPEMEHHO

der Bauabschnitt €00pYy’KaeMbIH y4acTOK

die Eisenbahnverwaltung yHpABJICHHUE JKEJIE3HOM JOPOTH
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der Verkehr

wegen

damalig

die Fahrverbindung
sich entscheiden (ie, ie)
zu diesem Zweck

FpaHCIIOPT, COOOIICHUE, TBUIKEHUE

—+#13-32

—OBIBIINIA
HApOMHOE COO0IIeHE
PeIIUTHCS Ha YTO-THO0

€-DTOU 1IENBIO

die Werft —Bepdb

bestellen 3aKa3bIBaTh

die Nutzlast “FI0JIC3HBIN IPy3
nutzbar —<10JIC3HbIN, TPUTOTHBIN
einsetzen HPUMEHSITh

verlegen —+IPOKJIAIbIBATD

das Gleis -PEIBCOBBIN My Th

die Versorgung €Ha0XKeHUE

beschleunigen

die Umgehungsstrecke 06XOHON y4aCTOK

... quer durch Sibirien ... — .mepecekas CuoHps ...

... dem offentlichen Verkehr tbergeben worden
OKCILTyaTaluIo ...

... war kaum zu Uberwinden ... — TpyaHO OBLIO TPOJUIHTE ...

... erwies sich der Baikal als eine schwache Stelle- ... baiikan oka3ancs
CIa0bIM MECTOM ...

mit viel Mdhe und unter groiem Aufwand ... -

YCUIIMAMMU U 3aTpaTaMi ...

¥CKOPSITh

—OBlIa cHaHa B

C..0OIBIINMHU

3aganue 4.1. Briouiuure u3 TEKCTAa HEMEIIKME DKBUBAJIEHTHI JTAHHBIX
IIPEJI0KEHUM.

1) Ve B cepeaune XIX B. BOBHHKIIA U CTPOUTEILCTBA )KEJIC3HON JTOPOTH,
nepecekaroiein Cuoups.

2) CoopyxaeMmble YYacTKH Jajdd B JaJbHCHIEM Ha3BaHUS YIPABICHHUIM
AKEJIE3HBIX JOPOT.

3) Bo BpeMst pyccKO-SITIOHCKOM BOWHBI PENTLCHI MPOKIIAABIBAIN JJAXKE T10 JIbIY,
YTOOBI YCKOPUTH CHAOXKEHHE BOCTOUHOTO PErHOHA.

10



3aganue 4.2. llepeuncnure Ha PYCCKOM S3bIKE COOBITHS, CBSI3aHHBIE C

JaTaMH TEKCTaA.

3anganue 4.3.Jlonumure NpeagoKeHus, UCIOIb3Ys JEKCUKY TEKCTa.

1) Die Sibirier wollten ihre Stadte per Bahn mit dexstlichen Wirtschatft ... .

2) Die Transsib wurde in den verschiedenen ... zeitylgebaut.

3) 1891 begann man mit dem ... der TranssibirischemBaden.

4) Wéahrend des Russisch- japanischen Kriegesgterlman ... sogar auf
dem Eis.

5) Zwischen 1902 und 1905 wurde ... am Ufer des Bagrabaut.

6) Die Ussuri-Bahn ist 1897 dem offentlichen ... igstren worden.

3ananue 4.4. Haiigute B TeKCTe Ha3BaHMs OTACIbHBIX yYaCTKOB OymyIeit

TparccuOupckoi MarucTpaiy U 3alUIIUTE X Ha PYCCKOM SI3BIKE.

3aganue 4.5.IlepeBenqure Ha pycCKHil sI3bIK ab3all U3 TEKCTa O CTPOU-

TENbCTBE ballkanbCKOU KEIE3HOU TOPOTH.

3ananue 4.6.0TBeThTE Ha BOIMPOCHI K TEKCTY HA PYCCKOM SI3BIKE.

1) Warum war der Bau einer Eisenbahn quer durch 8ibeiforderlich?

2) In welchen Regionen wurde die Transsib zeitgleiehayt?

3) Wann wurde der erste Abschnitt dem o6ffentlichéarkehr (bergeben?
Wie hiel3 er?

4) Warum entschied man sich im Baikalgebiet filed-ahrverbindung?

5) Wann wurde die Baikalbahn gebaut?

6) Welche Namen hatten die ersten Bauabschnitte?

7) Wo wurden zu diesem Zweck zwei Fahrschiffe Bk3te

Bapuant ||

3ananme 1. [TocTaBbTe TJ1aroJibl B IPEII0KECHASIX B UMITEP(DEKTE.
Oo6pasem: Ich stehe um 7 Uhr auf. — Ich stand um 7 Uhr auf.
1) Ich gehe zur Arbeit zu Ful3.

2) Am Abend liest er Zeitungen.

3) Wann hast du Feierabend?
11



4) Sie geht mit ihrem Freund spazieren.
5) Ich komme um 17 Uhr zurlck.
6) Ich fahre zur Arbeit mit dem Auto.

3ananme 2. [lepeBeauTe Ha HEMEIKUN S3BIK JAHHBIC TTPEIJIOKCHUS.
1) Yro y Bac ceroaHs Ha 3aBTpaK?

2) O xoauT Ha pabOTY MEIIKOM.

3) Korna naunHaetcs Baia padora?

4) 51 nenaro THMHACTUKY KaXI0€ yTPO.

5) 51 yMBIBarOCH XOJIOJHOM BOJIOM.

6) Ha yem ThI egems Ha paboTy?

3ananmne 3. HamuimuTe Ha HEMEIKOM SI3BIKE O CBOEM pabodveM JHE.

3apanme 4. [IpounTaiiTe TEKCT, NOJIb3YSICh MOSICHEHUSIMU K HEMY.

HOCHGESCHWINDIGKEITSVERKEHR IN FRANKREICH

Die SNCF hat im September 1981 auf der StreckesPariLyon den
Hochgeschwindigkeitsverkehr aufgenommaearaufinate, oTkpeiBath). Das erste
HGV-System "Paris — Sudost" ist verkehrlich/wirtatthch nach wie vor rfo-
npexxaemy) das erfolgreichste. Es ist auf den WettbewerbnB&lugzeug ausgelegt.
Das Streckennetz wird nach einem Regierungsbeschhosn 11. Mai 1991
planmaflig, rasch und konsequeanicfienosatensto) erweitert. Als neueste Strecke
wurde am 7. Juni 2001 die Verlangerung der Sidestst bis Marseille und
Montpellier eroffnet ("TGV Mediterrane"). Zudem widas Signalsystem der ersten
Neubaustrecke Paris — Lyon auf die Bauart TVM 43@gertstet, flr dichtere
Zugfolge und 300 km/h Hochstgeschwindigkeit. Damnitfasst das TGV-Netz mehr
als 1550 km Streckenlange.

Der erste kommerziell eingesetzte TGV-Zug (PSE #sPautdost) war im
Hinblick auf die Erzielung einer Reisezeit von gerzwei Stunden fur die rund 425
km lange Verbindung Paris — Lyon entworfen 3(a@orats) worden. Die 35 %
Rampen {py3oBas matdopma) erforderten im Zusammenhang mit der notwendigen
Hochstgeschwindigkeit (260 km/h) eine starke Maierung bei niedriger
Ausnutzung des Kraftschlusses.
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Rad/Schiene. Die Zug-Einheiten erhielten deshaldndfziebsachsen, verteilt
(pacnpenenennsiii) auf zwei Triebkopfe und die angrenzenden Wagedsi. d&n
Nachfolgemodellen wurde die Motorisierung durch dederlang von der
Gleichstrom- auf die Drehstrom-Synchronantriebstéch gesteigert und
Antriebsachsen auf die Triebkdpfe beschrankpdarmuuts). Nach etwa zwei Jahren
Betrieb  pkcruryatamus) kam es  beim TGV-PSE zu unangenehmen
Vibrationserscheinungen in den Wagenkasten. Dairauffwurden die
Schraubenfedern der Sekundarstufe gegen Luftfelesgetauscht{menuts).

Alle TGV haben an beiden Enden Triebkdpfe und dszien Wagen auf
Jakobs-Drehgestellen (Gliederzugprinzip). Zur TGAfriie gehdren die 4-System-
Zuge "Thalys". Weitere Zige werden nach Spanien EAMINd Korea (KTX)
ausgeliefertifocraBisats).

Die SNCF hat zur Eroffnung neuer TG V-Strecken zRekorde aufgestellt.
Auf der Strecke Paris — Tours im Mai 1990 war es@eschwindigkeitsrekord mit
515 km/h; am 26.Mai 2001 war es die LangstreckekeREahrt eines TGV Reseau
vom Englischen Kanal bis Marseille (1067 km in dnmeghalb Stunden
Spitzengeschwindigkeit 367 km/h). Im kommerziellensatz sollen die TGV-Zlge
die ca. 750 km zwischen Paris und Marseille in 8tenden zurticklegen.

Trotz dieser Tendenz zu immer héheren Geschwindegkevird eine Entwi-
cklung aus den 90er Jahren nicht fortgesetzt. [2ikene Entwicklung ist offen.

C]Z06apb U NOJACHeHUA K mekcmy

Der Hochgeschwindigkeitsverkehr exopoctHoe cooliieHne, CKOpPOCTHOU

TPAHCIIOPT
verkehrlich -TPaHCIIOPTHBI
wirtschaftlich —KOHOMHYECKHIH
der Wettbewerb KOHKYPCHIIUS
das Streckennetz MHEIIC3HOJOPOIKHAS CETh
erweitern -pacIIupATh
die Verlangerung HPOJICHUE, YIJINHECHUE
die Neubaustrecke HOBBII y4acTOK
die Bauart -FHII, CEPUS
umrusten -lepeocHalaTh
dicht —IIJIOTHBIN
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die Zugfolge —€JIEJIOBAHUE TTOE3]I0B

einsetzen HPUMECHSTh

die Reisezeit BpeMs B IyTH

die Verbindung -€BS13b, )KEJIC3HOAOPOKHAS JIMHUS

der Kraftschluf3 -€WJIa CICTUICHUS

die Antriebsachse BeyIIas OCh

der Triebkopf —0JIOBHOM MOTOp-BaroH

der Gleichstrom HOCTOSHHBIN TOK

der Drehstrom HepPEeMEHHBIN TOK

der Wagenkasten Ky30B BaroHa

die Schraubenfeder BHHTOBAs peccopa

die Sekundarstufe BTOpasi CTyICHb

die Luftfeder —THEBMAaTHUYECKast peccopa

das Drehgestell FeJICKKA (BaroHa)

die SpitzengeschwindigkeitmakcumanbHas CKOPOCTh

die SNCF ~hpaHIly3CKHE JKeJIe3HbIE JOPOrH

HGV —CKOPOCTHOE COOOIIEHHE

verkehrlich/wirtschaftlich — ...B tpancmoptHoM u 3KOHOMHYECKOM

OTHOIICHUH

... das TGV-Netz -exopocTHas ceTb (PpaHITy3CKUX KEIC3HBIX TOPOT
... Synchronantriebstechnik ...cauxpoHHas mpuBoOIHAS TEXHHKA ...
... sollen die TGV-Zuge ... in drei Stunden zuriicklegen- ckopsie moe3aa

OyIyT MPOXOJUTH 3a TPU Yaca ... .

3ananue 4.1. [lepeuncnaure Ha PyCCKOM SI3bIKE€ COOBITHS, CBSI3AHHBIE C

JaraMH TCKCTA.

3aganue 4.2. Haligute B TEKCTe HEMEIKUE SKBUBAJICHTHI CIEIYIOUIUX
MPEIOKEHUM.

1) IlepBas ckopoctHas cucrema «llapmx — FOro-BocTok» sBisercs, Kak u
MPE¥K/IE, CAMOM YCIIEIIHOW B TPAHCIIOPTHOM U 3KOHOMHUYECKOM OTHOILICHUH.

2) Kpome Toro, curHaibHas CHCTeMa IEpBOrO HOBOTO ydacTka «[lapmk —
JInon» nepeocHamaercs Ha cuctemy cepun VM 430.

3) Uepes aBa roja SKCIUTyaTalliy BaroHa B Ky30Be€ MOSIBUJIACH BUOpAIIHS.
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3aganue 4.3. OTBeThTE Ha PYCCKOM S3bIKE, MOYEMYy MOTPeOOBaAIOCH

YCHUJICHNEC MOTOpHU3allWU IMMOC3A0B HA CKOPOCTHBIX JIMHHUAX.

3ananue 4.4. JlonoaHuTe JaHHBIE TMPEIJIOKECHHS, HUCIONB3Ys JIEKCUKY
TEKCTA.

1) Die SNCF hat 1981 auf der Strecke Paris — Lyon fgenommen.

2) Esist auf ... Bahn/Flugzeug ausgeleqgt.

3) Damit umfasst das TGV-Netz mehr als 1550 km ... .

4) Die Zugeinheiten erhielten deshalb 12 ... .

5) Es kam zu unangenehmen Vibrationserscheinungesanin.d.

6) Alle TGV haben an beiden Enden ... .

7) Im kommerziellen ... sollen die TGV-Zige die cd®#m in drei Stunden
zurtcklegen.

3aganue 4.5.Haligute B TeKCcTEe MHPOPMAIIUIO O TIEPEOCHAIICHUN TI0€3/10B

B CBs3U C MMOBLIICHUCM CKOPOCTHU M 3alIMIIUTC €€ Ha PYCCKOM S3BIKC.

3ananue 4.6.0TBeThTE HA PYCCKOM SI3BIKE HA BOMPOCHI K TEKCTY.

1) Worauf ist das erste HGV-System "Paris — Sudesigalegt "?

2) Wie lang ist das TGV-Netz?

3) Wie viel Antriebsachsen erhielten die Zugeinheiten?

4) Warum wurden die Schraubenfeder der Sekundargtefen Luftfedern
ausgetauscht?

5) Welche Drehgestelle haben alle TGV-Zuge?

6) In welche Lander werden die TGV-Zuge ausgeli@fer

Bapuant |11

3apanue 1. [ToctaBbTe 171arosl B TaHHBIX MPEIOKEHHUAX B UMIIepdeKTe.
Oo6pasei: Ich stehe um 7 Uhr auf. — Ich stand um 7 Uhr auf.

1) Er steht um 6 Uhr auf.

2) Ich wasche mich kalt.

3) Ich trinke Kaffee gern

4) Sie lesen deutsche Bicher.

5) Die Arbeit beginnt um 8 Uhr.

6) Du gehst um 11 Uhr zu Bett.
15



3aganue 2. [lepeBenure nmpeioKeHNs] HA HEMEIKUAN SI3bIK.
1) S 3akanuuBaro padoty B 17 4acos.

2) Bbl 3aBTpakaeTe Kaxaoe yrpo?

3) On e3auT Ha pabOTy Ha aBTOOYCE.

4) Tlouemy ThI HE Jieacilb THMHACTUKY ?

5) S paboraro Ha KeJIe3HOU Jopore.

6) Onu Bo3Bpamarotcs aoMoi B 194acos.

3apanue 3. Hamummre Ha HEMELIKOM SI3bIKE O CBOEM paboueM JIHE.

3ananme 4. [IpounTtaiiTe TEKCT, MOJIb3YSICh MOSICHEHUSIMU K HEMY.

SHINKANSEN - ZUGE IN JAPAN

Seit dem 1. Oktober 1964 verkehren taglich in karZeitabstanden Shin-
kansen-Zuge mit klangvollem Namen wie "Hikari"Li¢htstrahl") oder "Kodoma"
("Echo") zwischen der japanischen Metropole und lhbelustriestaddten Yokohama,
Nagoya, Kyoto und Osaka, die die oOkonomische Hahfgader und das
industrielle Herz des fernostlichen Inselstaatédebi Schon 1965 hatten Uber 31
Millionen Fahrgaste die damals schnellste Bahn Wélt benutzt. Mit der
Fertigstellung des 18. Unterwassertunnels shgm] [Kammon zwischen den
Hauptinseln Honshuhpnsy und Kyushu kiu-sy] und des Aki- Gebirgstunnels vor
Hiroshima von Uber 13 km Lange verkirzte sich dmsBzeit von Tokio nach
Hakata und Fukuoka (einer Doppelstadt) aufthseStunden 40 Minuten fur
die 1069 km.

Laut Statistik gab es in der Uber dreiRigjahrigezschichte der Shinkansen-
Zuge, die tber einige Milliarden Fahrgaste befdrtiaben, keinen einzigen Unfall.
Tagliche Kontrolle der elektrischen Leitungen ured Glasanlagen mit Hilfe eines
Inspektionszuges trug dazu bei. Bemerkensweruish a@ie Plunktlichkeit der Zige,
nach denen die Uhr gestellt werden konnte. Alle iddn verfigen Uber
Erdbebensensoren, die bei Erschitterung sofoiGdschwindigkeit verringern und
den Shinkausen stoppen. Im Grunde kdnnen die Esquige auf den Zugfuhrer
verzichten, denn die automatische Steuerung déz®6 12 GrolRraumwagen, die
sich scheinbar nahtlos aneinander anschlie3en uedSehlangenkdrper wirken,
erfolgt vom Kontrollzentrum auf dem Tokioter Haupiimhof, von dem die Ziige
elektronisch dirigiert und kontrolliert werden. iHiarbeitet man rund um die Uhr.
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Auf der 27 Meter langen und zwei Meter hohen Anegtel wird jede Zugbewe-
gung registriert, werden Stérungen festgestellt uakalisiert. Alle Tempo-
anderungen werden ebenfalls elektronisch gesteiertlen Endstationen brauchen
die Zuge nicht zu wenden, es werden keine Triebwagpgekoppelt. Die Motoren
sind den Achsen zugeordnet und lber den ganzenettslt.

Fur die Reisenden bieten die Shinkansen-Zige zeldréAnnehmlichkeiten.
Bereits beim Einsteigen fallt auf: Die Wagen haltetakt dort, wo sie auf dem
Bahnsteig angezeigt sind. Bahnsteigboden und Bdadenlder Wagen stimmen
Uberein. Im Winter wie im Sommer herrscht die dteicvollklimatisierte
Temperatur im Zug. Wahrend der Fahrt ist er lufili@bgeschlossen. Das
offentliche Zugtelefon entspricht der Vorliebe dapaner fiir das Telefonieren.

Der Shinkansen kreuzt keine StralRen oder EisenbabagAuf dem flachen
Land wurden Spezialkonstruktionen aus Beton zumrmkéhutz errichtet.

C]Z06apb U NOJACHeHUA K mekcmy

Die Hochgeschwindigkeitsstrecke cropocTHO# ydacTok

verkehren xoauTh (0 moe3aax)

der Zeitabstand BPEMEHHOW MHTEPBAI

der Fahrgast HACCAXKHP

benutzen +#ICII0JIb30BATh

die Lange -AJIMHA, TPOTHKCHHOCTh

sich verklrzen -€0KpalaTbes

die Reisezeit Bpems B IIyTH

erfolgen —IPOUCXO/IUTh, OCYILIECTBISATHCS

die Leitungs- und Sicherheitskontrolle xeutpons Ge3omacHOCTH AIIEKTPH-
YECKUX JIMHUU

befordern ~IepPCBO3UTh

die Glasanlage ETCKIISTHHOE YCTPOUCTBO
beitragen (u, a) zu €f10cO00CTBOBATh YeMY-JIN0O
die Punktlichkeit ~-TOYHOCTH

verfugen uber HMETh, PacIoJiarath
verringern ~yMEHbIIATh

die Steuerung JHIpaBICHUEC

sich anschliel3en (0, 0) mpUCOETUHATHCS
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der Hauptbahnhof FIaBHBIM BOK3aJl

die Anzeigetafel -3JIEKTPOHHOE Ta0J10

die Stbérung HOBPEIKICHUEC

der Triebwagen MOTOp-BaroH

die Achse -oCh

der Reisende HACCAXKHP

einsteigen (ie, ie) BXOJUTH (B BaroH)
halten (ie, a) -©CTaHABJINBAThCS

exakt —~TOYHBIH

der Bahnsteig HEPPOH, TIatdopma
Ubereinstimmen €0BI1a1aTh, COOTBETCTBOBATH
luftdicht —TepMETUYHBII

das Eisenbahngleis HEIIE3HOIOPOKHBIN Ty Th
der Larmschutz HIYMOH3OJISAINS
errichten -€TPOHUTH, COOPYIKATh

nach denen die Uhr gestellt werden koénnte .mo—koTopsiM MOKHO

CBEPATH YaChI

... Erdbebensensoren  — celicMudeckue ceHCOpbI

im Grunde ... —B CYITHOCTH ...

... auf den Zugfuhrer verzichten — orkaszarbcst OT MamuHUCTA

... rund um die Uhr — . KPYIJIOCYTOYHO

alle Tempoanderungen pee U3MEHEHHS CKOPOCTH

die Motoren sind den Achsen zugeordnetofops! prcoeInHEHBI K OCAM

3aganue 4.1. Haiiiute B TEKCTe HEMENKUE ODKBUBAJICHTHI JaHHBIX
IIPETI0KEHUM.

1) YVxe B 1965romy camoii CKOpOH IOpOTOH MEpa BOCIIOJIB30BAIOCH CBEIIIIC
31 MJIH TTacCakKMpOB.

2) CormacHo cratuctuke B Oosee yem 30-IeTHEH  HMCTOpHUHU ITOE3/0B
CuHKaHCEeH He ObLJIO HA OJIHOTO0 HECYACTHOTO CiIyYasi.

3) Ha sneKkTpoHHOM Ta0JI0 peruCTPUPYETCS KaXI0€ JIBMKCHUE TI0e3/1a.

3ananue 4.2.0TBeTbTE HA PYCCKOM SI3BIKE, KAK OCYIIECTBISIETCS KOHTPOIb

0e301macHOCTH QJICKTPHUYCCKHX JIMHUU.
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3ananue 4.3.]JlonoaHUTe MPEIIIOKEHUS, UCIIONIB3YS JEKCUKY TEKCTa.

1) Schon 1965 hatten tber 31 Millionen ... die dansalsnellste Bahn der
Welt benutzt.

2) Bemerkenswert ist auch ... der Ziige, nach deretJdr gestellt werden
konnte.

3) Im Grunde konnen die Expresszige auf den ... cleiem.

4) Die automatische Steuerung der Wagen erfolgt ¥amtrollzentrum auf
dem Tokioter ... .

5) Wéahrend der Fahrt ist der Zug ... abgeschlossen.

6) Der Shinkansen kreuzt keine Stral3en oder ... .

3ananue 4.4. Haiinute B Tekcte uHOpManuioo 00 aBTOMATHYECKOM
VIPABJICHUH MOE3IaMH U 3aITUIIINTE €€ Ha PYCCKOM SI3BIKE.

3aganue 4.5.0TBEThTE HA PYCCKOM S3BIKE HA BOIPOCHI K TEKCTY.

1) Wann entstanden die ersten Hochgeschwindigkeitésnein Japan?
2) Welche Namen haben Shinkansen-Zige?

3) Zwischen welchen japanischen Stadten verkehree diege?

4) Wie erfolgt die automatische Steuerung der Ziige?

5) Kénnen die Expresszlige auf den Zugfuhrer verzi¢hten

6) Warum brauchen die Ziige an den Endstationen nictaenden?

3ananue 4.6.Hanumute Ha pycCKOM si3bIke 00 y100CTBax AJis MacCaXKUPOB
Ha noe3ax CUHKAHCEH.

Bapuant |V

3ananme 1. [TocTaBbTe TJ1aroJibl B JaHHBIX MPEIOKEHUIX B UMITEPHEKTE.
Oo6pasei: Ich stehe um 7 Uhr auf. — Ich stand um 7 Uhr auf.

1) Sie turnt jeden Tag.

2) Ich habe zum Frihstiick Kaffee und Brotchen.

3) Meine Arbeit beginnt um 8 Uhr.

4) Wir gehen zur Arbeit zu Ful3.

5) Morgens wasche ich mich kalt.

6) Er kommt nach Hause um 18 Uhr.
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3ananme 2. [lepeBeauTe HAa HEMELKHUH S3bIK IAHHBIE MPEITIOKEHUS.
1) S nwro kode Kaxaoe yTpo.

2) Moii apyr paboTaeT Ha XKeJIe3HOAOPOIKHOM Jopore.

3) On BcTaeT paHo.

4) Ha uem BbI eieTe Ha padboTy?

5) S noxycs criath B 23 4aca.

6) BrI 3aBTpakaeTe Kaxmoe yrpo?

3apanue 3. Hanummre Ha HEMELIKOM SI3BIKE O CBOEM paboueM JIHE.

3ananme 4. [IpounTaiiTe TEKCT, MOJIb3YSICh MOSICHEHUSIMU K HEMY .

HOCHGESCHWINDIGKEITSVERKEHR IN RUSSLAND HEUTE

Wann ist die erste Hochgeschwindigkeitsbahn erdstah Dies geschah
bereits 1830, als die Stephensons Dampflok "Radtleif der Strecke Manchcster-
Liverpool die fir die damalige Zeit unwahrscheihbc Geschwindigkeit von 40
km/h erreicht hat.

Der eigentliche HGV zahlt Gber 30 Jahre in seinescdhichte. 1964 ist als
Jahr der Er6ffnung eines regelmalligen Verkehrsdauf'Tokaido-Line" in Japan
(bis 210km/h) eingeschrieben worden. Das hat ddamnfir den stirmischen Bau
der HGV-Magistralen in Westeuropa bestimmt. Nach Biinen der EU haben die
Verkehrsminister von Belgien, Deutschland, den Biikcthden und Frankreich 1993
die Entscheidung getroffen, ein Netz der intermatien HGV-Magistralen zu
schaffen, dessen Basis die nationalen HGV-Bahrdaerbwerden.

Russland hat eigene Erfahrungen auf dem GebieBdegebes eines HGW-
Systems, das eine Geschwindigkeit von 200 km/h iekék. Es handelt sich um
den Bau einer Hochgeschwindigkeitsmagistrale zwischMoskau and
St.Petersburg. Die HGV-Magistrale wird auf der Basdes staatlichen
wissenschaftlich-technischen Programme "Umweltfddiaher Hochgeschwindig-
keitsverkehr " geschaffen.

Das macht eine zugige Herstellung der HGV-Fahrzemderderlich. Fir
diese Zwecke ist der Zug "Sokol" entwickelt unditgrestellt worden.2010 soll er
in Betrieb kommen. Doch schon jetzt gibt es einemtd®yp, dessen Konstruktion
1997 begann und dessen Bestandteile zu 90 Prozentrussischer Fertigung
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kommen. 1999 wurde der 6-teilige Vorserienzug ichVin der Offentlichkeit
vorgestelit.

Wie der deutsche ICE oder die japanischen Shinked&ge besitzt der
Sokol keine Triebkopfe. Die Antriebs- und Steueskmmponenten finden unter
den Fahrgasten Platz. Je drei Wagen bilden eindekinDer Endwagen ist
antriebslos. Beim folgenden Mittelwagen sind allengen angetrieben und der
danach folgende Transformatorwagen ist wieder elmglos. Acht Fahrmotoren, die
wahlweise 430 oder 675 kW aufweisen, sorgen daflass der Zug seine
Hochstgeschwindigkeit von 250 km/h erreicht. In dpéteren Serienversion sind
Geschwindigkeiten bis 350 km/h zu erh6hen. Derisabs "Sokol" weist eine
elektrodynamische, eine pneumatische und eine Msgmenenbremse auf. Im
Vergleich zu den bisher verkehrenden Zigen zeiclamesich durch folgende
Merkmale aus: erstmals werden Asynchronmotoren erdet, die Wagenkasten
sind aus Aluminium gefertigt und die Drehgestelleine Neuentwicklung. Eine
umweltschonende Klimaanlage und Vakuum-Toiletteiyere ebenfalls, dass der
"Sokol" ein moderner Zug ist.

CJZOG‘apb U NOACHEHUA K mekcmy

Die Geschwindigkeit
der Verkehr

€KOpOCTh

FPAHCIIOPT, COOOIICHUE

bestehen (bestand, bestanden)
entstehen (entstand, entstanden)
geschehen (geschah, geschehen)
die Dampflok

die Strecke

regelmaliiig

CYIHECTBOBATL
BO3HHUKATDL, ITOABJIATHCS

MPOHCXOUTH

HapoBo3

¥JaCTOK, TUHUS (JKENIE3HON JTOpOTH)

PEryJIAPHBIN

die Entscheidung treffen (traf, getroffenyipuinumars pemieHue

das Netz

schaffen (schuf, geschaffen)
die Erfahrung

der Betrieb

es handelt sich um ...
umweltfreundlich

die Herstellung
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OIILIT

SKCIUTyaTalus
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9KOJIOTUYECKH YMCTHIN

HPOU3BOACTBO, U3TOTOBJICHUC



das Fahrzeug
entwickeln

fertig stellen

in Betrieb kommen (a, 0)
der Bestandteil
die Fertigung
der Vorserienzug
aufweisen (ie, ie)
der Triebkopf
der Antrieb

die Steuerung
der Fahrgast

die Einheit
antriebslos

die Achse

der Fahrmotor

€AIMHHUIIA TIOJIBYKHOTO COCTaBa
—pa3BHUBATh, pa3pabaThIBaTh, KOHCTPYHUPOBATH
-BBINTyCKaTh, U3TOTABIINBATh
BBOJIMTH B DKCILTyaTaIHIO
€0CTaBHas 4acCTh
H3TOTOBJICHUE
efIbITHBIN 00pa3el noesaa
HMETb
—-MOTOPHBIN BaroH B FOJIOBHOW YacTH MOE3/1a
—IpUBOJI, IBUTATEITH
HIPABJICHHE
FACCAXHUP
—€CKIHS
-6eCcTpOBOTHON
-oCh

FATOBBIN JABHUTATCIIb

die Magnetschienenbremse MarHUTHO-PEIbCOBBIM TOPMO3
der HGV — der HochgeschwindigkeitsverkehtkepocTHoii Tpancmopt
als die Stephensons Dampflok "Rocket"
CruBeHcoHa «PakeTa» ...

— KOrJa I1apoBO3

nach den Planen der EWs-eooTtBercTBHe ¢ mnanamu EBpomneiickoro Coro3a
das macht ... erforderlich 3¥0 JIEJIAET ... HEOOXOIUMbIM
der JCE (der Inter-City-Express)ree3a-skcnpecc
3aganue 4.1. Hanumure Ha  HEMELKOM  A3BIKE  IMPAaBHJIBHYIO
MMOCJICA0OBATCIIbHOCTD ITYHKTOB IIJIaHA K TCKCTY.

1) Die Erfahrungen von Russland auf dem HGV-Gebiet.

2) Die Eroffnung eines regelmalligen Verkehus der "Tokaido-Linie "
in Japan.

3) Zur Geschichte des HochgeschwindigkeitsverkaaraVelt.

4) Die Entwicklung des Zuges "Sokol".

5) Die technischen Besonderheiten des Sokols.

6) Der Bau der Hochgeschwindigkeitsmagistrale zmesc Moskau und

Petersburg.
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7) Die Schaffung eines Netzes der international€aVHMagistralen in
Westeuropa.

3aganue 4.2. [lepeuucnure Ha PYCCKOM S3BIKE COOBITHSA, CBSI3AHHBIEC C

JaraMH TCKCTA.

3ananue 4.3. Hailimute B TeKCTe HEMEIKUE SKBHBAJICHTHI PYCCKUX
MPEIOKEHUM.

1) Dro onpemenwio Havalo OYpPHOTO CTPOHMTENBCTBA CKOPOCTHBIX
MarucTpaniei B 3anagHoi EBpore.

2) CxopoCTHasi MarucTpasib CO3/IAETCS HA OCHOBE TOCYJapCTBEHHON HAaydHO-
TEXHUYECKON NPOrpaMMbl «IKOJOTMYECKH YUCTBIN CKOPOCTHOM TPAHCIIOPT>.

3) Pycckuii «CoKOI» MMEET JJIEKTPOJMHAMUYECCKHA, MHEBMATUYSCKHA U

MaFHHTHO-peHBCOBBIﬁ TOPMO3.

3ananue 4.4. Halinute B TekcTe MHQPOPMAIUMIO O TEXHUYECKUX JIaHHBIX
noesnia «COoKOJI» U 3aUIIUTE €€ Ha PYCCKOM SI3BIKE.

3aganue 4.5./lonoaHUTE NPEIJIOKEHUS, UCIIONb3Ys JIEKCUKY TEKCTA.
1) Das HGV-System Russlands entwickelt ... von 200 km/h.

2) Zwischen Moskau und Petersburg wird eine ... gebaut.

3) Der Zug "Sokol" besitzt keine ... .

4) ... finden unter den Fahrgasten Platz.

5) Der Endwagen ist ...

6) ... sind aus Aluminium gefertigt.

3ananue 4.6.0TBeThTEe HA PYCCKOM SI3BIKE HA BOMPOCHI K TEKCTY.

1) Seit wann besteht der Hochgeschwindigkeitsvefkeh

2) Welche Geschwindigkeit entwickelt das HGV-Systusslands?
3) Wie heildt der Zug fur den HGV?

4) Wann soll er in Betrieb kommen?

5) Besitzt der Sokol Triebkopfe?

6) Wie viel Wagen bilden eine Einheit?

7) Welche Wagen sind antriebslos?

8) Welche Bremsen hat der Sokol?
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2. TEKCTBI U JONOJIHUTEJIBHOI'O UTEHUA U ITEPEBOIA

INTER-CITY-EXPRESS (ICE)

Der schnellste Zug der Deutschen Bahn AG genieBf3ag Aufsehen
(sammanue). Mit Geschwindigkeiten von bis zu 280 km/h retsan sicher, hdchst
komfortabel seinem Ziel entgegen. Das grof3e Sesugrebot und die moderne,
angenehme Atmosphare lasst die Fahrt mit einem IZEn Vergnigen
(ymoBosbcTBHE) werden. Zwischen vielen Stadten verkehrt der I@EEin- oder
Zweistundentakt sogar bis in die Schweiz und nagtnWUmsteigen kann man von
ICE zu ICE in vielen Bahnhotfen auf demselbeor (ke camsiit) Bahnsteig ohne
Treppen und ohne lange Wege. Im ICE fahren diedRdesn immer vollklimatisiert,
bei gedampftemnpurnymennsiii) Gerauschpegel. Der ICE bietet den Fahrgésten
ein vielfaltiges Platzangebot in der ersten unditemeKlasse. Die Sitze in den
beiden Klassen sind in Sitztiefe und in Sitzneig(mg 40 Grad) zu verstellen. Den
Reisenden stehen aul3erdem an allen Platzen feste Kiappbare (cramHoit)
Tische zur Verfliigung.

In allen ICE-ZUgen hat man die Wahl zwischen veestdnen Sitzplatzen.
Bei der Reservierungoponnporanne) konnen die Fahrgaste einen Platz am Fenster
oder am Gang sowie einen Sitzplatz mit einem Tisestellen. Bei der Reservierung
gibt der Reisende einfach die gewilnschte Sitzplatzner an. Fir den ICE kann
man bereits bis zu drei Monaten vor dem Fahrttenmagervieren. Im ICE gibt es
auch ein Kleinkindabteil und besondere Einrichtufigy Korperbehinderte
(nuBamuapr), z.B. breite Einstiegstiren, Behindertenplatzepllduhlplatze,
Behindertentoilette.

Die Reisenden werden von einem freundlichen Zugtdsedient. Uber
Lautsprecher erhalt man Informationen Uber den stéohHaltebahnhof und die
Anschliisse. An jedem Platz liegt ein Faltblapdcriexr) aus, dem man ebenfalls
die angebotenen Serviceleistungen und Anschlussaenhgen ¢Bsizu ¢
cormacoBanHeiMH Tioe3mamu) entnehmen kann. In der 1. Klasse bieten die
Mitarbeiter aktuelle Tageszeitungen am Platz an.Rdisende der 2. Klasse besteht
die Mdoglichkeit, diese im BordBistro zu bekommenie OFahrgaste konnen ihr
Gepack wahrend der Fahrt sicher in den Schliel3fadheEinstiegsbereich des ICE
aufbewahrendoxpansrs), z.B. beim Besuch des BordRestaurants.
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Im Zug kénnen die Reisenden ein Taxi oder einend@idpager bestellen.
Das Taxi bzw. der Gepacktrager erwartet den Reeemidnn bei dessen Ankunft
am Bahnhof.

AUS DER GESCHICHTE
DER ENTWICKLUNG DES DIESELMOTORS

1893 stellte der deutsche Ingenieur Rudolf Dieseleines
«Verbrennungskraftmaschine»  vor. Sie  funktionierteverhaltnismalfig
(otHocutenbHo) einfach: In ihrem Verbrennungsraum wird Luft asgegt
(BcaceiBath) UNd durch den Kolbendruck innerhalb des Zylindewsh verdichtet.
Der Kraftstoff, der genau zu diesem Zeitpunkt espgezt worden ist Hoauts),
entzindet sichspcriamensitoest) infolge der Verdichtungsdichte der Luft von selbs
und treibt den Kolben amusonuts B 1BMXEHNE).

Zuerst entstanden Schiffs-Dieselmotoren, aber Yahre spater wurde die
erste normalspurige Diesellokomotive gebaut Die R&legrsuche zeigten, dass
dieses Fahrzeug bis zu 100 km/h erreichen konmedek ersten Diesellokomotive
konnte die Kraftlibertragung in ihrer bisher Ublichéorm Gber Blindwelle und
Kuppelstangen nicht recht befriedigenyndsiersoputs). Besser war die
Ubertragung fepenaua) der Motorkraft auf die Antriebsradetefiymue mecrepau)
uber ein Getriebe. Jedoch erst in derr30®ahren konnte man funktionssichere
Flissigkeitsgetriebe herstellen. Vorerst wurderhdidsnur kleine Dieselfahrzeuge
gebaut. Die Maschinen, die mit einem Flissigkettsglge als Kraftlibertrager
ausgerustet sind, nennt man diesel-hydraulischeorhokiven. Besser war die
Kraftlibertragung vom Dieselmotor zu den Réadern hite der Elektrizitat. Der
Dieselmotor treibt hier zuerst einen Generatorer. Fahrstrom, der im Generator
erzeugt wird go3nukats), flie3t zum Elektromotor, der wie bei der E-Lolkerd
eigentlichen Antrieb besorgt. 1928 lieR die scheele Halmstad-Nassjo-
Eisenbahngesellschaft eine diesel-elektrische Lakom bauen, die wie ein
Triebwagen Noropusiii Baron) aussah. Die Achserodu) in den Drehgestellen
wurden bereits durch Einzelmotoren angetriebenUmmerschied § otimuunu) zu
dieser Konstruktion hatten die dieselhydraulischéiaschinen wie die
«einmotorigen» alteren E-Loks noch Lange die charatische Blindwelle und
Kuppelstangen. Bei RangierloksmafieBpoBriii siokomotuB) (ibt es diese
Antriebsform auch heute. in den USA stellte dienfarBaldwin & Alco 1925

Versuche cosrranus) mit 735 kW leistenden Diesellokomotiven an. Gheieitig
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wurden dort Triebwagenzuge konstruiert und mit eldaydraulischen oder diesel-
elektrischen Antrieben ausgeristet. Am berihmtestemle der "Pioneer Zephyr"
der Chicago Burlington & Quincy Railroad, der 1984Dienst gestellt wurde. Wie
die gro3en Dampflokomotiven hatten auch diese Zitgemlinienform und setzten
weltweit Mal3stdbe fir den Triebwagen- und Waggonbaiesellokomotiven
bewahren sich als «Arbeitspferde)), sie kbnnen &sgatige, aber auch schwere
Guterzige Ziehen. Ihr groRer Vorteitpgumymectro) liegt in der universellen
Einsetzbarkeit rfpumenenune). So erwies sich der Dieselantrieb auch fur
Rangierlokomotiven als sinnvoll. Viel zu oft musstedie alten kleinen
Tenderlokomotiven Kohle und Wasser aufnehmen, insd&z blieb fast immer auf
den Rangierbahnhof beschrankirpfannuenssiii). Die Diesellok eroberte sich
(moxoputs) dieses Feld und beherrscht es heute praktiseimall

In einigen Wagen befinden sich besondere Vide@PldEs werden aktuelle
Spielfilme gezeigt. Ein Serviceruf steht den Fabtga an den Platzen in der 1.
Klasse zur Verfugung. Ein Audio-Anschluss ist deralPlatzen der beiden Klassen
in der Armlehnerfomnokorhuk) integriert. Man kann zwischen drei Horfunksendern
und den Bordprogrammen Klassik, Rock/Pop, Kindeakaréhlen.

Die ICE-Familie wird standig erweitert. Nach denEl@er ersten Generation
(moxosrenne) aus dem Jahr 1991 folgte die Weiterentwicklung deveiten
Generation im Jahre 1996. 1998 wurden erstmals IGE Neigetechnik
(mpotuBoHakIOHHOE ycTpoiicTBo) gebaut. Diese Technik ermdglicht es, auf den
bestehenden kurvenreichenne{nsrommuii) Strecken schneller als mit den
konventionellen ¢osrunnie) Zigen zu fahren. Der erste Einsatz dieser Zufpdgée
im Mai 1999 auf der Strecke Stuttgart — Zlrich; terd Strecken sind Minchen —
Berlin (Uber NuUrnberg und Leipzig) und Frankfurtifla— Dresden sowie
Frankfurt/Main — Saarbricken. Eine weitere ICE-Ganhen mit einer Héchstgesch-
windigkeit von 300 km/h wird bald noch hohere Gewcldigkeiten auf den
Neubaustrecken fahren.
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