

Введение
 
      Данный  курсовой проект является основой целесообразности строительства и реконструкции нового предприятия. Что производится в несколько этапов: прединвестиционный, инвестиционный и эксплутационный.
      Основным  элементом среди них является разработка технико–экономического обоснования  строительства предприятия, что  включает в себя:
1 Маркетинговое исследование - сбор и анализ данных, позволяющих получить информацию, необходимую для успешной разработки производства и доведения до покупателя товаров и услуг, предоставляющих для него ценность.
2 Определение плана производства и производственных мощностей;
3 Технико-экономические расчеты: по доставке сырья и готовой продукции, расчет потребности в инвестициях, численности и заработной платы работающих.
4 Выбор  пункта строительства  предприятия;
5 Финансовые  расчеты: расчет издержек, потребности в оборотном капитале, прибыли, эффективности капитальных вложений.
      По  результатам технико-экономического обоснования принимается решение о реализации проекта, выборе инвестора, финансирования проекта.
      Базой для выполнения курсового проекта  выбрано производство подъёмно-транспортного оборудования.  


Маркетинговое исследование
1.2  Анализ рынка
Подъёмно-транспортные машины и механизмы являются важной составляющей машиностроительного комплекса, всех его отраслей и подотраслей. Между собой они объединяются не столько по технологиям проектирования и производства (хотя и это имеет место), сколько по вопросам безопасности, надёжности, лицензирования, страхования, сервисного обслуживания при эксплуатации и надзора.
Производству подъемно-транспортного оборудования отводится 9 % в отраслевой структуре машиностроения.
Подъёмно-транспортная отрасль одна из тех отраслей, которая показывает динамичный рост, еще в 2000 году ей отводилось 7 %. Рост обусловлен спросом на продукцию, который связан с активным развитием промышленности и сферы услуг в мире. Так, всего за четыре года, в период 2004–2009 годы, только в России объем выпуска этого оборудования увеличился с 21,5 млрд руб. до 40,1 млрд руб.

Рис 1.1
Объём выпуска подъемно-транспортного оборудования в России
Подъёмно-транспортные машины (сокр. ПТМ) — машины (устройства), предназначенные для перемещения грузов и людей в вертикальной, горизонтальной и наклонной плоскостях на относительно небольшие расстояния в пределах заводов, строительных площадок, портов, складов и т.п. ПТМ являются основным средством механизации подъёмно-транспортных и погрузочно-разгрузочных работ в промышленности, строительстве, на транспорте, в горном деле и в сельском хозяйстве.

Рис 1.2 
Структура производства подъёмно-транспортного оборудования, 2010 год
По сфере применения оборудования можно выделить следующие виды: 
· Подъемно-транспортное оборудование для горнодобывающей промышленности; 
· Лифты, подъемники и конвейерное оборудование; 
· Складское и транспортное оборудование для предприятий обрабатывающей промышленности; 
· Подъемно-транспортное оборудование для сферы услуг;
Подъёмно-транспортные машины классифицируют по следующим признакам:
· По характеру перемещений и назначению:
· грузоподъёмные машины;
· машины напольного транспорта;
· машины подвесного однорельсового транспорта;
· погрузочно-разгрузочные машины;
· транспортирующие машины.
· По принципу действия:
· периодического (циклического) действия;
· непрерывного действия.
К подъёмно-транспортным причисляют следующие разновидности машин:
1 Грузоподъёмные машины
· домкраты;
· лебёдки;
· краны;
· лифты;
· подъёмники;
· столы;
· тельферы.
2 Транспортирующие машины
· багажная карусель;
· гравитационные устройства;
· канатные дороги;
· конвейеры;
· патерностеры;
· элеваторы;
· эскалаторы.
3 Машины подвесного однорельсового транспорта:
· подвесные электротягачи;
· электро- и автотележки.
4 Машины напольного транспортаж:
· погрузчики;
· тягачи;
· штабелёры;
· электрокары.
5 Погрузочно-разгрузочные машины:
· погрузчики
· ковшовые погрузчики;
· вилочные погрузчики;
· разгрузчики
· автомобилеразгрузчики;
· вагоноопрокидыватели;
· инерционные разгружатели;
· пневморазгрузчики;
· разгрузочно-штабелёвочные машины;
· разгрузочные машины скребкового типа;
· краны;
· переносные и передвижные конвейеры;
· скреперы;
· экскаваторы.
К подъёмно-транспортным машинам могут быть также отнесены:
· Механизированные системы парковки автомобилей.
Для специализации завода  из предлагаемого  ассортимента на рынке подъёмно транспортного  оборудования выбираем краны мостового типа. На основе исследования Центрального и Северо-западного экономических районов сделан вывод, что этот вид данной отрасли имеет высокий спрос, так как в указанных регионах большая концентрация промышленных предприятий. 
Предварительным местом расположения завода  в ЦФО является город Тула, в СЗФО – город Великий Новгород (Ленинградская область). Такой выбор сделан потому, что эти города:  
Наиболее близко расположены к сырьевым ресурсам. В городе Тула находится металлургический завод Евраз Ванадий Тула, а также Косогорский металлургический завод.  В городе Великий Новгород – Новгородский металлургический завод.  Так же выбранные города наиболее близко расположены к транспортным средствам (железнодорожным магистралям). В настоящее время этот вид перевозки является самым дешевым.

1.2  Характеристика производимой продукции
Грузоподъемный кран - это машина цикличного действия, которая предназначена для захвата, удержания, перемещения, опускания и подъема груза в пространстве, груз при этом подвешен с помощью крюка или удерживается другим грузозахватным предметом. Могут быть различных типов и модификаций, мостовые опорные и подвесные, консольные, козловые, полярные, общего назначения и специальные для различных отраслей промышленности, краны башенные, краны портальные, краны-штабелеры, грейферы, краны железнодорожные, гусеничные и пневмоколесные.
[image: &Ocy;&Ocy;&Ocy; "&Scy;&tcy;&rcy;&ocy;&jcy;&Kcy;&rcy;&acy;&ncy;&Mcy;&ocy;&ncy;&tcy;&acy;&zhcy;" - &Gcy;&rcy;&ucy;&zcy;&ocy;&pcy;&ocy;&dcy;&hardcy;&iecy;&mcy;&ncy;&ocy;&iecy; &ocy;&bcy;&ocy;&rcy;&ucy;&dcy;&ocy;&vcy;&acy;&ncy;&icy;&iecy;]Краном мостового типа (англ. overhead crane) называется кран с грузозахватным  устройством, подвешенным к грузовой тележке или тали, которые перемещаются по подвижной стальной конструкции (мосту).
[image: &Ocy;&pcy;&ocy;&rcy;&ncy;&ycy;&jcy; &mcy;&ocy;&scy;&tcy;&ocy;&vcy;&ocy;&jcy; &kcy;&rcy;&acy;&ncy;]Опорный мостовой кран – грузоподъемное оборудование, неизменно пользующееся спросом на рынке ГПО. 
Это устойчивая и надежная техника, способная быстро и эффективно перемещать грузы по территории цеха или другого производственного помещения. В основе конструкции опорных мостовых кранов лежит мост (ездовая балка, по которой перемещается таль, тельфер или грузовая тележка). Это оборудование предназначено для выполнения погрузо-разгрузочных, монтажных, ремонтных работ и используется в строительно-монтажных организациях, доках, терминалах, ангарах и на складах.
Преимущество опорных мостовых кранов перед подвесными конструкциями – большая устойчивость, надежность и безопасность. Такое оборудование менее требовательно к параметрам подкранового пути.
Мостовой подвесной кран – разновидность грузоподъемного оборудования, позволяющая поднимать и перемещать грузы в пределах обслуживаемого помещения. Техника перемещается по подкрановым путям, которые крепятся к стенам или потолку на необходимой высоте. Оборудование может работать и в закрытых помещениях, и на открытом воздухе (под навесом).
[image: &Mcy;&ocy;&scy;&tcy;&ocy;&vcy;&ocy;&jcy; &pcy;&ocy;&dcy;&vcy;&iecy;&scy;&ncy;&ocy;&jcy; &kcy;&rcy;&acy;&ncy;]Мостовой подвесной кран состоит из металлоконструкции (моста и концевых балок), тали и двутавровых монорельсов, выступающих в роли подкранового пути. Тали, используемые в качестве механизма для подъема и перемещения грузов, могут быть канатными или цепными, с ручным или электрическим приводом.
Кран мостовой электрический однобалочный подвесной – грузоподъемное оборудование, с помощью которого можно легко и быстро произвести подъем и перемещение грузов по периметру любого прямоугольного помещения.
Кран мостовой электрический однобалочный подвесной представляет собой конструкцию, состоящую из одной главной и двух концевых балок, тали или тельфера и подкрановых путей, которые крепятся к стенам на нужной высоте.
Кран мостовой ручной однобалочный подвесной – распространенное грузоподъемное оборудование мостового типа, т.е. в качестве одного из основных элементов конструкции здесь выступает мост (главная балка), по которой происходит перемещение тали или тельфера вместе с грузом. 
Кран мостовой ручной однобалочный подвесной применяется в различных отраслях промышленности, складских хозяйствах, автосервисах, доках и т.д.
Кран мостовой однобалочный опорный – грузоподъемное оборудование мостового типа, получившее широкое распространение на рынке ГПО. Это легкое в управлении и надежное оборудование, позволяющее перемещать грузы по всей территории обслуживаемого помещения (цеха, склада, мастерской и т.д.)
Краны мостовые однобалочные опорные состоят из ездовой и концевых балок, грузоподъемного механизма – тали или тельфера и подкранового пути, по которому происходит передвижение конструкции.
У мостовых однобалочных опорных кранов во время эксплуатации нагрузка носит характер не растягивающий, а сжимающий и точка опоры оказывается выше плоскости передвижения крана. Вследствие этого такое оборудование обладает повышенной прочностью и надежностью. Данная техника считается более безопасной и долговечной, чем краны подвесного типа.

[image: &Mcy;&ocy;&scy;&tcy;&ocy;&vcy;&ocy;&jcy; &kcy;&rcy;&acy;&ncy; &dcy;&vcy;&ucy;&khcy;&bcy;&acy;&lcy;&ocy;&chcy;&ncy;&ycy;&jcy; &ocy;&pcy;&ocy;&rcy;&ncy;&ycy;&jcy;]Мостовой кран двухбалочный опорный состоит из моста (главной балки, по которой перемещается таль или тельфер), концевых балок, грузоподъемного механизма и подкранового пути (двутаврового монорельса) который крепится на стену на нужной высоте. Грузоподъемный механизм состоит из грузовой тележки, осуществляющей подъем, опускание грузов, а также их удерживание на весу. 
Мостовые двухбалочные опорные краны более прочны и надежны, чем однобалочные или подвесные разновидности. Опорные разновидности менее требовательны к подкрановым путям, чем подвесные. Они опираются на пути сверху, в отличие от подвесных конструкций, которые крепятся к ним снизу. 
Мостовой кран электрический предназначен для транспортировки грузов в пределах обслуживаемого помещения. Он получил такое название, так как основу его конструкции составляет мост (пролетная балка), вдоль которой перемещается грузоподъемный механизм.  Перемещение мостового крана электрического производится по специальным подкрановым путям, которые монтируются к стенам помещения, с помощью электродвигателя.
Подвесные электрические краны мостовые имеют свои преимущества: они обладают более легким весом и обеспечивают более широкую зону обслуживания территории. В отличие от опорных моделей, монтаж ездовой балки у них производится по крановыми путями. Для передвижения конструкции используют специальные ходовые тележки.
Кран мостовой ручной применяется для подъема и транспортировки грузов. Это оборудование используется при осуществлении монтажных, ремонтных работ в машиностроительной, энергетической, сельскохозяйственной отраслях, а также на складах, монтажных площадках. Краны мостовые ручные отлично подходят для выполнения подъемно-транспортных операций там, где не требуется быстрота – при нечастых перегрузках с невысокой скоростью. Эта техника позволяет производить работы в помещениях без энергоснабжения. 
Кран мостовой ручной состоит из металлоконструкции, в состав которой входят мост и концевые балки, подкрановых путей и грузоподъемного элемента (тали). Подкрановые пути представляют собой двутавровый профиль.
[image: &Ocy;&dcy;&ncy;&ocy;&bcy;&acy;&lcy;&ocy;&chcy;&ncy;&ycy;&jcy; &mcy;&ocy;&scy;&tcy;&ocy;&vcy;&ocy;&jcy; &kcy;&rcy;&acy;&ncy;]Однобалочный мостовой кран представляет собой конструкцию, состоящую из нескольких металлических балок (главной, или ездовой, и концевых). В качестве грузоподъемного механизма используется ручная таль или электротельфер. Это оборудование находит широкое применение в различных производственных сферах, на складах, товарно-сырьевых базах и т.д.
Однобалочный мостовой кран может использоваться и в отапливаемых, и в неотапливаемых помещениях – он легко выдерживает морозы до -20 градусов. Кран прост в эксплуатации и обслуживании, удобен и надежен.
1.3   Анализ сбыта
Основные потребители - предприятия атомной энергетики, металлургии и машиностроительных отраслей промышленности, различные складские помещения. Краны мостового типа самый востребованный продукт подъемно – транспортного машиностроения в России.
Целевым сегментом тяжелого машиностроения являются тяжелые краны грузоподъемностью более 50 тонн, общепромышленные и специальные для машиностроения и металлургии, а также объектов энергетики.
Для сбыта готовой продукции выбираем города: Москва, Калуга, Рязань, Санкт-Петербург, Псков, Петрозаводск . В указанных городах большая концентрация различных предприятий (металлургических, деревообрабатывающих, машиностроительных) имеющих потребность в нашей продукции.

1.4   Анализ конкурентов
ОАО НПО «ВНИИПТМАШ» - безусловный лидер отрасли, предприятие полного цикла предлагает полный комплекс услуг по проектированию (с учетом специальных требований, специфики конкретных условий эксплуатации заказчика), производству и поставке «под ключ» различных типов подъемно-транспортного оборудования (прежде всего тяжелых и специальных кранов), а также по его сервисному обслуживанию и модернизации. 
Основное производство осуществляется на базовом предприятии ОАО «Уралмашзавод». Начиная с 1996 года НПО «ВНИИПТМАШ» выполняет ряд работ по договорам с ЗАО «Атомстройэкспорт» по интеграции грузоподъемного оборудования для АЭС «Бушер». В последние годы НПО «ВНИИПТМАШ» ведет работы по проектированию и поставке грузоподъемных кранов для АЭС «Куданкулам» в Индии. Сегодня заказчиками НПО «ВНИИПТМАШ» являются крупнейшие металлургические компании России: «Магнитогорский металлургический комбинат», «Новолипецкий металлургический комбинат», «Северсталь», «Объединенная металлургическая компания» и многие другие предприятия отрасли.

ООО «Завод подъёмно-транспортного оборудования «Вира-Сервис Интермаш», флагманом производства Вира-Сервис Интермаш является кран мостовой, но предприятие специализируется и на другом подъемно-транспортном оборудовании:
Кран контейнерный
Кран консольный (консольно поворотный)
Кран-балки
Комплектующие к кранам

Александрийский завод ПТО – это крупное предприятие, которое расположено в городе Александрия, Кировоградской области. Огромная производственная мощность завода позволяет изготавливать до 100 единиц кранов в месяц! Продукция поставляется в 22 страны мира. Сегодня возраст многих кранов производства Вира-Сервис насчитывает не одно десятилетие, однако оборудование работает до сих пор. Благодаря должному обслуживанию и своевременной замене комплектующих ПТО от Александрийского завода «Вира-Сервис Интермаш» способно работать на много дольше любых гарантийных сроков!


Технико-экономическое обоснование выбора пункта строительства нового предприятия  и определение технико-экономических показателей
2.1  Определение плана производства и величины производственной мощности нового производства.
План производства:

В1=По - (Во + в*Во)        (тыс.шт.),
где
В1 – план производства (величина производственной программы)     нового предприятия,     тыс.шт.
По – народно-хозяйственная потребность в продукции данного вида, тыс. штук.
Во – выпуск данной продукции на действующем предприятии, тыс.штук.
в – дополнительный выпуск продукции на действующем предприятии за счет организационно-технических мероприятий, в долях.

В1=7800 - (3400 + 0.1*3400)        (тыс.шт.),
В1=4060	(тыс.шт.),

Производственная  мощность — максимально возможный объем выпуска продукции за определенный период (обычно за год, месяц) при полном использовании оборудования и производственных площадей на данном предприятии.
Производственная мощность определяется:

М = В1 : Кисп,
где
В1 – план производства, шт/год, 
Кисп – коэффициент использования мощности (%). 

М = 4060 : 0.84,
М =4833,
Следовательно, при данном объёме возможного потребления  кранов мостового типа внутри страны максимальное производство предприятия может  достигнуть выпуска продукции в  размере 4833 штук.  
2.1. Расчет затрат по доставке сырья и транспортировке готовой продукции.
Транспортные  затраты по обеспечению предприятия основными материалами и комплектующими изделиями представлены в таблице 1.
     Пунктами  снабжения заводов на ЦФО и  в СЗФО являются города Тула и Великий Новгород соответственно, в которых находятся нужные для завода сырьевые ресурса. К тому же их месторасположение наиболее близко к месту строительству завода.
     Стоимость перевозок одного тонно-километра материалов принимаем равным 1000 руб.



Таблица 1
	Наименование материала
	Кол-во,
Тонн на годовую програм-му
	Город 1
	Город 2

	
	
	База снабжения.
	Расст-ие.,
км
	Грузо-
оборот,
т/км
	База снабже-ния.
	Расст-ие.
км
	Грузо-
оборот,
т/км

	Чугунное 
литье
	2,7
	Тула
	40
	108
	Великий Новгород
	60
	162

	Стальной 
прокат
	300
	Тула
	40
	12000
	Великий Новгород
	60
	18000

	Электро-двигатели
	1,5
	Тула
	40
	60
	Великий Новгород
	60
	90

	Цветные 
металлы
	115
	Тула
	40
	4600
	Великий Новгород
	60
	6900

	Комплектую-щие изделия
	350
	Тула
	40
	14000
	Великий Новгород
	60
	21000

	Итого
	4965
	
	200
	30768
	
	300
	46152

	Стоимость перевозки одной т.км.    
	1000
	1000

	Общая стоимость перевозки, тыс. руб.    
	30768000
	46152000



Количество  материалов на программу есть произведение объёма производственной программы  и потребности в основных материалах (чугунном и стальном литье, стальном прокате, метизах и комплектующих  изделиях) на 1 изделие (т.е. норму расхода). 
     Общая стоимость перевозки определяется как произведение стоимости перевозки одной т. км. на грузооборот
     Учитывая  коэффициент удорожания для каждого  из районов (Урал - 1,1; Сибирь - 1,3), транспортные затраты по доставке исходного сырья  в г. Первоуральск составляют 2 024,4158 (1 840,378 * 1,1)  тыс. у. е., в г. Киселевск 3 553,5396 (2 733,492 * 1,3) тыс. руб.
     Общая стоимость перевозки всех материалов и п/ф, требующихся для изготовления полного объёма производственной программы  и поставляемых в г. Первоуральск значительно меньше по сравнению с поставкой в г. Киселевск 
     Сделанный вывод показывает, что выгоднее доставлять сырьё в г. Первоуральск.  
Расчет веса готового изделия с учетом нормы отходов материалов:
G =Gm – G1m*Ho      (т/шт),
где 
G - вес готового изделия, 
Gm – масса исходных материалов (по нормам расхода из расходных  данных)
Ho – норма отходов (20%)
G1m – масса материалов, имеющих отходы.
G = (2,7+0,3+1,5+0,115+0,35) – (2,7+0,3+1,5) * 0,24      (т/шт),
G = 3,885 (т/шт)




Таблица 3
	Экономический район потребления
	Удельный транспортный центр
	Удельный вес  района, %
	Количество  изделий, шт.
	Вес груза, т.
	Расстояние, км.
	Тариф на ж/д  перевозки грузов, у. е.
	Стоимость перевозок, тыс. у. е.

	Г. Тула

	ЦФО
	Москва
	40
	1624
	6309,24
	183

	30
	195,893

	
	Калуга
	20
	812
	3154,62
	108

	 
13 
	42,444

	
	Рязань
	40
	1624
	6309,24
	186

	36
	235,072

	Итого
	 
	100
	4060
	15773,1
	477
	 
	473,409

	Г. Великий Новгород

	СЗФО
	Санкт-Петербург
	45
	1827
	7097,895
	196

	65
	477,636

	
	Псков
	15
	609
	2365,965
	239

	15
	36,696

	
	Петрозаводск
	40
	1624
	6309,24
	507

	160
	104,476

	Итого
	 
	100
	4060
	15773,1
	942
	 
	618,808


     
 Учитывая  коэффициент удорожания для каждого  из районов (Урал - 1,1; Сибирь - 1,3), транспортные затраты по сбыту готовой продукции  потребителям в г. Первоуральск составляют 520,750 (473,409 * 1,1)  тыс. у. е., в г. Киселевск 804,451 (618,808 * 1,3) тыс. у. е.
     Вывод: выгоднее сбывать продукцию в города Пермь, Екатеринбург, Нефтекамск уральского района, т.к. сумма затрат на железнодорожную перевозку в эти пункты минимальна. 






2.3. Расчет потребности в инвестициях для строительства (реконструкции) предприятия

     Объём и структура инвестиций для строительства  предприятия определяется на основе показательй удельных капитальных  вложений К на 1т. Массы изделия и проектной мощности завода.

Определение капиталовложений:

К = Куд * М * G * Кр,		(млн. руб)
где:
Куд – удельные капиталовложения на 1 т. готовой продукции, (9520 у. е./т)
G – масса одного изделия
М – производственная мощность

К = 9520 * 4833 * 4457 = 179 778,622 тыс. у. е.
      Учитывая  коэффициент удорожания для каждого из районов (Урал - 1,1; Сибирь - 1,3)
      Ксибирь = 179 778,622 * 1,3 = 233 712,209 тыс. у. е.
      Курал = 179 778,622 * 1,1 = 197 756,484 тыс. у. е.
Распределение капиталовложений:
Проект  строительства предприятия предполагает два варианта распределения капитальных вложений по годам, из них мы должны выбрать наиболее выгодный. Для этого необходимо капитальные затраты, распределённые по годам, привести к одному моменту времени (чаще всего этим моментом является год начала строительства) с помощью коэффициента приведения
Кпр = 1/(1 + Кn)n по формуле:
Кi =  К(у/ с) * а ?/ (1 + Кn ) n  Кi - распределение капиталовложений по годам
а – годовой процент:
1 вариант:
1 – й год – 30%, 2 – й год  – 30%, 3 – й год – 40%;
2 вариант:
1 – й год – 20%, 1 – й год  – 20%, 3 – й год – 20%, 4 – й год – 40%.
К(у/ с) ?- капиталовложения ( Урал/ Сибирь)
Кn  - коэффициент нормативной эффективности (0,12)
n – год 
Распределение капитальных вложений по годам 
	№ варианта
	год
	Распределение капитальных вложений в %
	Г. Первоуральск
	Г. Киселевск

	1
	1
	30
	52 970,49 тыс. у. е.
	62 601,49 тыс. у. е.

	
	2
	30
	47 295,08 тыс. у. е.
	55 894,8 тыс. у. е.

	
	3
	40
	56 303,67 тыс. у. е.
	66 540,69 тыс. у. е.

	Итого
	 
	100
	103 598,75 тыс. у. е.
	185 036,98 тыс. у. е.

	2
	1
	20
	35 313,66 тыс. у. е.
	41 734,32 тыс. у. е.

	
	2
	20
	31 530,05 тыс. у. е.
	37 262,79 тыс. у. е.

	
	3
	20
	28 151,83 тыс. у. е.
	33 270,35 тыс. у. е.

	
	4
	40
	50 271,13 тыс. у. е.
	59 409,07 тыс. у. е.

	Итого
	 
	100
	145 266,67 тыс. у. е.
	171 676,53 тыс. у. е.


 
     Г. Первоуральск 
     1 вариант
      К1 = 197 756,484 * 0,3/ (1 + 0,12) 1 = 52 970,49 тыс. у. е.
      К2 = 197 756,484 * 0,3/ (1 + 0,12) 2 = 47 295,08 тыс. у. е.
      К3 = 197 756,484 * 0,4/ (1 + 0,12) 3 = 56 303,67 тыс. у. е.
      2 вариант
      К1 = 197 756,484 * 0,2/ (1 + 0,12) 1 = 35 313,66 тыс. у. е.
      К2 = 197 756,484 * 0,2/ (1 + 0,12) 2 = 31 530,05 тыс. у. е.
      К3 = 197 756,484 * 0,2/ (1 + 0,12) 3 = 28 151,83 тыс. у. е.
      К4= 197 756,484 * 0,4/ (1 + 0,12) 4 =  50 271,13 тыс. у. е.
      Г. Киселевск 
      1 вариант
      К1 = 233 712,209 * 0,3/ (1 + 0,12) 1 = 62 601,49 тыс. у. е.
      К2 = 233 712,209 * 0,3/ (1 + 0,12) 2 = 55 894,18 тыс. у. е.
      К3 = 233 712,209 * 0,4/ (1 + 0,12) 3 = 66 540,69 тыс. у. е.
      2 вариант
      К1 = 233 712,209 * 0,2/ (1 + 0,12) 1 = 41 734,32 тыс. у. е.
      К2 = 233 712,209 * 0,2/ (1 + 0,12) 2 = 37 262,79 тыс. у. е.
      К3 = 233 712,209 * 0,2/ (1 + 0,12) 3 = 33 270,35 тыс. у. е.
      К4 = 233 712,209 * 0,4/ (1 + 0,12) 4 = 59 409,07 тыс. у. е.
      Из  данных сравнительной таблицы видно, что наиболее выгодным вариантом  распределения капиталовложений на Урале является первый, а в Сибирь, наоборот, второй. 


Столбец1	2004 год	2005 год	2006 год	2007 год	2008 год	2009 год	21.5	32.9	44.2	64	68.3	40.1	млрд рублей
Продажи	ЦФО; 30%
СЗФО; 20%
ЮФО; 5%
ПФО; 10%
УФО; 20%
СФО; 10%
ДФО; 5%
ЦФО	СЗФО	ЮФО	ПФО	УФО	СФО	ДФО	30	20	5	10	20	10	5	19

image1.jpeg




image2.jpeg




image3.jpeg




image4.jpeg




